КЛАССИФИКАЦИЯ И ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ К ГОНОЧНЫМ СКУТЕРАМ 

Настоящий документ устанавливает спортивную классификацию скутеров, участвующих в соревнованиях, и технические требования к этим скутерам.
Если в том или ином пункте Технических требований дается перечень разрешенных переделок, замен и дополнений то все технические изменения, не указанные в этом перечне, безусловно, ЗАПРЕЩАЮТСЯ. Если же в пункте Технических требований дается перечень запрещений или ограничений, то все технические изменения, не указанные в этом перечне, безусловно, РАЗРЕШАЮТСЯ. 

Дополнения к Регламентам Чемпионатов, Кубков, Первенств и Трофеев, касающиеся технических требований, относятся только к этим конкретным соревнованиям. 

ОГЛАВЛЕНИЕ 
1. Классификация гоночных скутеров (раздел 1). 
2. Общие технические требования к гоночным скутерам (раздел 2). 
3. Регистрация, идентификация и контроль (раздел 3) 

1. Определения. Классификация гоночных скутеров. 
1.1. Скутера допускаются к соревнованиям только в случае их соответствия настоящим техническим требованиям. Трактовка настоящих технических требований является прерогативой Организатора. 
1.2. Определения. 
Гоночный скутер это двухколесное транспортное средство состоящее из рамы, облицовки, колес, двигателя, трансмиссии и предназначен для соревнований на специально оборудованных закрытых трассах с твердым (асфальтобетонным) покрытием. Конструктивно, картер двигателя скутера выполняет функцию заднего маятника. 
1.2.1. Минимальная площадь облицовки. 
Минимально допустимая площадь облицовки, должна быть не менее 80% от штатной (заводской) комплектации. 
1.2.2. Аэродинамические устройства. 
Любая часть скутера, основное назначение которой состоит в изменении его аэродинамических характеристик. 
1.2.3. "Клапан мощности" (регулируемый выпуск). 
Любая система, которая при помощи механического, электрического, гидравлического или иного привода может изменять фазу выпуска или путь движения выхлопных газов в любой точке между поршнем и выходом выхлопных газов в атмосферу и (или) изменять объем выпускной системы во время работы двигателя. 
1.2.4. Наддув. 
Увеличение любыми способами массы заряда топливно-воздушной смеси в камере сгорания двигателя по сравнению с массой, образующейся при нормальном атмосферном давлении и за счет динамических процессов во впускной и (или) выпускной системах. 
1.2.5. Впрыск. 
Подача топлива во впускной тракт двигателя под давлением превышающим атмосферное. 
1.2.6. Окно цилиндра. 
Отверстие в рабочей поверхности цилиндра. Каждое окно цилиндра должно иметь такую форму, при которой прямая линия, проведенная под любым углом в плоскости "развертки" цилиндра, пересекает линию периметра окна не более чем в двух точках. 
1.2.7. Рабочий объем двигателя. Объем, образуемый в цилиндре двигателя между крайними верхним и нижним положениями поршня. Этот объем выражается в кубических сантиметрах, и при его расчете число «Пи» принимается равным 3,1416. 

1.3. В зависимости от применяемых двигателей скутера разделяются на следующие классы. 
Класс «Спорт». 
Класс «Супер-Спорт»
1.4. Классы гоночных скутеров:
Класс «Спорт» 
Допускаются как серийные скутера, так и гоночные скутера построенные на базе серийных. Запрещено изменять конструкцию рамы (кроме установки «косынок»на угловые соединения), тормозов и подвески. Допустима замена заводских деталей на лицензионные тюнинговые детали (соответствующие данной модели скутера) Двигатели двухтактные с лепестковым клапаном, объёмом не более 50 куб.см. 
Класс «Супер-Спорт» 
Допускаются как серийные скутера, так и гоночные скутера построенные на базе серийных. Запрещено изменять конструкцию рамы (кроме установки «косынок»на угловые соединения), тормозов и подвески. Допустима замена заводских деталей на лицензионные тюнинговые детали (соответствующие данной модели скутера) Двигатели двухтактные с лепестковым клапаном, объёмом не более 70 куб.см. (кроме моделей Honda Dio – до 75 куб.см.). Допустима установка (с необходимыми переделками рамы) двигателей от других моделей скутеров. Максимальный размер диффузора карбюратора (впускного окна) должна быть не более 19мм. 

Минимальный вес (только для класса "Супер-Спорт") Минимальный суммарный все (скутер+пилот) составляет 155кг. Сумма складывается из полностью подготовленного и заправленного скутера и пилота в полной экипировке (готового к заезду). Необходимый балласт должен быть жестко закреплен на раме и не должен отделятся от нее во время гонки ни при каких условиях. Взвешивание производится сразу после заезда.
2.Общие технические требования к гоночным скутерам.
2.1. Запрещено применение титана, систем наддува, клапана мощности. 
2.2. Рама. 
2.2.1. Рама является основным несущим элементом скутера. Все узлы и агрегаты скутера крепятся к раме. Она должна обладать достаточной прочностью, чтобы воспринимать нагрузки, возникающие в процессе движения скутера. 
2.2.2. Рама должна быть изготовлена серийно, на заводе. Самодельные рамы не допустимы. Любые переделки серийной рамы не допустимы (кроме установки «косынок» - уголков наваренных на угловые соединения труб). Разрешена переделка рамы для установки другого двигателя (только для класса «Супер-Спорт») 
2.3. Облицовка. 
2.3.1. Облицовка состоит из двух боковых панелей, полика, передней панели, и рулевой колонки. Материал облицовки при ударе не должен разлетаться на осколки с острыми краями. 
2.3.2. Детали облицовки не могут осуществлять функции обеспечения нормального движения, торможения, управления, а также исполнять роль топливного бака скутера. (При потери облицовки скутер должен двигаться, не теряя функций). 
2.3.3. Облицовка должна иметь гладкую поверхность без острых углов, радиус всех закруглений - не менее 5 мм. 
2.3.4. На передней панели должно быть предусмотрено место для нанесения стартового номера. 
2.4. Трансмиссия. 
2.4.1. Привод только ремнем через клиноременной вариатор и центробежное сцепление на заднее колесо. 
2.4.2. Обязательна крышка вариатора.
2.5. Органы управления 
2.5.1. Все соединения рулевого управления должны быть надежно закреплены с обеспечением максимальной безопасности, а именно: шплинты, отгибные шайбы, самоконтрящиеся гайки. 
2.6. Стартовые номера. 
2.6.1. Стартовые номера наносятся на: а) переднюю панель; б) боковые панели, ближе к заднему колесу; 
2.6.2. Цифры стартовых номеров должны иметь высоту не менее 150 мм, ширину не менее 60 мм, толщину линий и расстояние между цифрами не менее 20 мм. 
2.6.3. Размер фона на передней панели - 180х180 мм 
2.6.4. Цвет стартовых номеров Чёрные цифры на белом фоне. 
2.6.5. Рекламные надписи на стартовых номерах запрещены, кроме случая нанесения рекламных надписей, исходящих от Организатора соревнований, в нижней части фона, не более 50 мм по высоте. 
2.7. Колеса и шины. 
2.7.1. Колеса должны устанавливаться только на подшипниках качения при помощи ступицы и надежно крепиться болтами. 
2.7.2. Число колес, как и шин постоянно и равно двум. Колеса должны иметь пневматические шины (с камерами или без камер). Когда Водитель находится за рулем, с полотном дороги должны соприкасаться только шины. 
2.7.3. Под комплектом шин подразумевается передние и задние шины. Комплект должен состоять из шин одного производителя, одной марки, типа (слик, "дождь"), состава. 
2.8. Двигатель. 
2.8.1. Под двигателем подразумевается силовая установка, приводящая в движение скутер и состоящая из цилиндропоршневой группы, картера, системы зажигания, одного карбюратора, впускной и выпускной систем. Конструктивно, двигатель совмещен с вариатором и выполняет роль заднего маятника. 
2.8.2. Двигатель должен иметь номер, который заносится в акт технического осмотра. 
2.9. Топливная система. 
2.9.1. Ни при каких обстоятельствах топливный бак не должен выполнять функции кузова. Топливопроводы должны быть выполнены из гибких шлангов. Подтекание топлива недопустимо. 
2.9.2. Подача топлива из бака в карбюратор должна происходить только при атмосферном давлении воздуха в топливном баке. 
2.9.3. На раме должен быть установлена система, предупреждающая выброс на трассу масла и топлива через вентиляционные отверстия топливного и маслянного баков. В случае выброса на трассу масла или топлива во время заезда водитель подлежит остановке черным флагом. В случае завершения заезда водитель подлежит исключению из зачета в данном заезде. 
2.10. Топливо. 
В качестве топлива разрешается применение только смеси торговых сортов бензина и торговых сортов масла. В качестве окислителя в двигатель должен подаваться только воздух из атмосферы. Любые присадки к топливной смеси запрещены. Любое нарушение влечет за собой исключение из соревнований. 
2.11. Система выпуска. 
2.11.1. Выпуск выхлопных газов должен осуществляться позади водителя только через выпускную систему. Выпускной патрубок глушителя должен иметь наружный диаметр не менее 10 мм, и быть наклонен вниз. 

2.11.2. Должен быть предотвращен любой контакт выпускной системы с Водителем, находящимся за рулем в нормальном положении. 
2.11.3. При выходе из строя выпускной системы или ее потере Водитель обязан покинуть трассу. Если Водитель финишировал с неисправной выпускной системой, он исключается из зачета в данном заезде. 

3. Регистрация, идентификация и контроль. 
3.1. Водитель обязан предоставить на технический осмотр (контроль) все оборудование (шасси, двигатели, колеса) и экипировку (комбинезон, шлем, перчатки, обувь), которые он предполагает использовать в данном соревновании. 
3.2. Измерения и допуски. 
3.2.1. Во время контроля должны приниматься во внимание следующие допуски: 
· Диаметр диффузора без допусков 
· Ход поршня 0,1 мм 
· Межосевое расстояние шатуна 0,1 мм 
· Углы 2° 
· Размеры менее 25 мм 25-60 мм более 60 мм 
· обработанные механически 0,5 мм 0,8 мм 1,5 мм 
· необработанные 1,0 мм 1,5 мм 3,0 мм 
3.2.2. Измерение диаметра цилиндра двигателя производится между верхними кромками окон и верхним торцом цилиндра (гильзы), в двух взаимоперпендикулярных направлениях. Измерение диаметра цилиндра производится с помощью измерительного инструмента, обеспечивающего точность измерений до 0,01 мм. 
Измерение хода поршня производится с помощью измерительного инструмента, обеспечивающего точность измерений до 0,1 мм. 

